Hyokkaysvaunurykmentin
perustamisesta 100 vuotta

Taustaa 1916-1918

Ranskalainen autotehtailija Louis Renault saatiin hou-
kuteltua mukaan kevyen panssarivaunun kehitysprojektiin
heindkuussa 1916. Vaunun prototyyppi esiteltiin vuoden
1916 lopulla.Vaunu sainimen charléger Renault E T.Modé-
le 1917. Renaulteja tuotettiin Ranskassa lopulta neljasséa
eri tehtaassa kaikkiaan noin 3800 kappaletta.

Renault F.T. Modéle 1917 -vaunu oli varsin edistyksel-
linen laite ja sit4 voidaan kaytdnndssa pitda kaikkien tais-
telupanssarivaunujen kantaiséana. Vaunussa olivat kaikki
osa-alueet niilld paikoillaan, missd ne vield nykyisinkin
taistelupanssarivaunuissa ovat. Vaunun moottori oli taka-
na ja taistelutila keskella. Moottoritila oli erotettu taistelu-
tilasta valiseinélla, mik& vahensi tulipaloriskié ja hengitys-
ilma taistelutilassa pysyi puhtaampana. Vaunun ajaja oli
edessa ja rungon paalle oli sijoitettu 360 astetta ympéri
pydriva vartalolla suunnattava tykki- tai konekivaaritorni.
Vaunun takaosassa oli lisédksi jalas helpottamassa kai-
vantojen ylitysta.

Kahden hengen miehistélld varustettu vaunu oli kool-
taan huomattavasti pienempi kuin useimmat aikalaisensa.
Vaunu olilisdksi hyvin liikuntakykyinen, antoi sopivasti suo-
jaa miehistdlle ja oli tulivoimainen. Néin siina yhdistyivat
luontevasti kolme taisteluvaunun peruselementtia. Renault
F.T. Modele 1917 -vaunut ehtivat osallistua ensimmaisen
maailmansodan taisteluihin vuonna 1918. Hybkkéaysvau-
nu-nimike "Chars D Assault” periytyy Ranskasta.

Hyokkaysvaunurykmentti perustetaan 1919

Suomalaiset panssarivaunujoukot ovat yhdet maail-
man vanhimmista. Hybkkaysvaunurykmentti perustettiin
heti ensimméisen maailmansodan pééattymisen jalkeisena
vuonna. Ensimmaiset panssarivaunut olivat ilmestyneet
taistelukentalle vain kolmisen vuotta aiemmin. Kun HVR
perustettiin, panssarivaunuja oli kdytdnndssé vain viiden
maan armeijoilla.

Valtionhoitaja Mannerheimin antaman paatéksen mukai-
set valmistelut asian suhteen aloitettiin alkuvuodesta 1919
ja Sisaministerié antoi 30.6.1919 kaskyn perustaa HyOkka-
ysvaunurykmentti 15.7.1919. Joukko tuli suoraan ylipaalli-
kén esikunnan alaiseksi. Laajempaan kokonaisuuteen liit-
tynyt panssarikaluston hankintap&étés Ranskasta oli tehty
kevaalla 1919 jo ennen rykmentin perustamista.

Santahamina 1919

Hydkkaysvaunurykmentin ensimmaiseksi sijoituspai-
kaksi vuonna 1919 maérattiin Helsingin edustalla sijaitse-
va Santahaminan saari. Se oli panssarijoukkojen sijoitus-
paikaksi hieman erikoinen. Sijoitusta perusteltiin silla, etta
haluttiin turvata p&d&kaupungin puolustus ja tarvittaessa
jarjestyksenpito. Saaresta johti yksi silta mantereelle, mutta
sen kautta kulkeminen oli vaunukalustolla varsin hankalaa.
Sijoituspaikan valintaan vaikutti liséksi se, ettd vaunut olisi
tarvittaessa ollut helppo laivata Viipuriin, Turkuun tai Vaa-
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Jari Saurio

Kevéalla 1922 valmistunut Hydkkaysvaunurykmentin
lippu. Lipun naulaus suoritettiin Helsingissa Katajano-
kan upseerikerholla 15.5.1922. Lippu vihittiin kdytt66n
seuraavana paivana ja presidentti K. J. Stahlberg ojensi
sen Hydkkaysvaunurykmentin komentajalle eversti
Sihvolle.

saan.Vuonna 1919 uhkakuvat olivat olemassa seké idéssa
ettd lannessa ja niihin haluttiin varautua.

Perustamisvaiheessa rykmentin henkiléstd siirrettiin
muista joukko-osastoista. Huomattava osa kanta-aliup-
seereista oli jadkareité4. Enin osa upseereista aina komen-
tajaa mydden tuli ratsuvéesta, silla perustetun joukon aja-
teltiin noudattavan ratsuvéaen toimintaperiaatteita. Miehis-
164 siirrettiin kaikista joukko-osastoista, padosin kuitenkin
jalkavaesta. Rykmenttiin siirrettdvan miehistdn valinnassa
kiinnitettiin erityistd huomiota teknilliseen koulutukseen ja
poliittiseen luotettavuuteen. Miesten piti myds olla tarmok-
kaita ja alykkaitd. Vuodesta 1920 alkaen alokkaat tulivat
kutsuntojen kautta suoraan rykmenttiin.

Rykmentin komentajaksi maarattin Hameen Ratsuryk-
mentistd majuri (myoéh. everstiluutnantti) Harry Uno Alfthan.
Joukko toimi aluksi Tankkirykmentti-nimella elokuun puo-
leenvéliin asti, jonka jalkeen nimeksi vakiintui jo perustamis-
kaskyssa annettu nimi Hyékkaysvaunurykmentti (H.V.R.).
Perustamiskaskyssé Hybkkaysvaunurykmentin kokoonpa-
noksi maarattiin esikunta ja kaksi patteristoa. Tama joukko
kasitti kaikkiaan noin 200 miesta. Suureellisesta nimestaén



huolimatta joukko vastasi kuitenkin kaytannéssa pataljoo-
naa. Kahdessa patteristossa oli 87 miestd kummassakin (4
upseeria, 16 koulutusaliupseeria, 17 varusmiesaliupseeria
ja 50 miestd), loppu henkiléstd sijoittui esikunnan tehtaviin
ja korjauspajan toimintoihin. Kokoonpanon yksikét nimet-
tiin tykistdn mukaan, patteriston vastatessa komppaniaa
ja patterin joukkuetta. Patteristot jakautuivat pattereihin,
kolme patteria per patteristo ja kaksi jaosta per patteri.
Kummassakin patteristossa oli 16 Renault-vaunua. Patte-
rien (joukkueiden) tunnuksina olivat pelikorttikuviot, jotka
periytyivat Ranskasta.

Majoitustilanne Santahaminassa oli ongelmallinen, silla
saarella oli myds paljon muita joukkoja ja majoituskapa-
siteetti oli kaytetty loppuun. Tankkirykmentin miehistd sai
1919 kasarmikseen aluksi entisen venalaisten kesaleireja
varten rakennetun upseerikerhon. Kantahenkilékunta puo-
lestaan majoitettiin saaren vanhoihin huviloihin, jotka eivat
olleet talviasuttavia. Joulukuussa miehistén majoitusolot
paranivat, kun he saivat kasarmit varsinaiselta majoitus-
alueelta. Kantahenkilékunnasta padosa asui lopulta man-
tereella, Helsingiss4, josta he kulkivat kesalla lautalla ja tal-
vella jaateitse Santahaminaan. Muonitustilanne oli heikko,
vaikka rykmentilla oli oma leipomo ja sikalakin.

Kalusto

Vastaperustettu rykmentti sai suurvaltapolitikan sivu-
tuotteena kalustokseen huippunykyaikaisen taistelupans-
sarivaunun. Heindkuun 1919 alkupuolelta alkaen maahan
saapuneet 32 Renault F.T. Modéle 1917 -vaunua laivattiin
Le Havresta Helsinkiin kahdessa erassa. Taalta ne kulje-
tettiin lotjilla edelleen Santahaminaan.

Kaytettyind ostetut vaunut olivat tullessaan vaihtelevan
kuntoisia ja kayton jaljiltd epasiisteja. Ensimmaiseksi teh-
tavaksi muodostuikin niiden puhdistaminen ja kunnostami-
nen. Tama oli osa suomalaisille annettavaa teknisté koulu-
tusta. Ensimmaiseksi vaunuvajaksi saatiin vanha miinava-
rasto, jonka toinen puoli erotettiin korjaamoksi. Kalusto oli
valmiina jaettavaksi Hy6kkaysvaunurykmentin patteristoille
ja pattereille 26.8.1919. Rykmentti sai syyskuussa 1919
liséksi auton ja my6s autokoulutus aloitettiin.

Kéytettynd hankituista vaunuista 18 kappaletta oli ns.
naarasvaunuja eli varustettu 8 mm Hotchkiss Modéle 1914
-konekivaarilla ja 14 kappaletta urosvaunuja, jotka olivat
varustettu lyhytputkisella 37 mm Puteaux S.A.Modéle 1916
-tykilla. Vuosina 1918 ja 1919 valmistetuissa vaunuissa oli
kahta eri mallia olevia torneja, Aciéries Paul Girod -tehtaan
valettuja py6re&dmuotoisia seké Louis Renault -tehtaan kah-
deksankulmaisia niittaamalla koottuja torneja.

Hankintaan kuului myés kuusi kappaletta Latil TA.R. TP
1915 -traktoreita ja 20 kappaletta Jules Weitz- ja La Buire
-tehtaiden valmistamia peravaunuja. Tamékin ratkaisu oli
varsin moderni vaikka Latil-vetotraktorit ja perédvaunut eivat
soveltuneetkaan Suomen tiestén kunnosta johtuen alkupe-
raiseen tarkoitukseensa kovinkaan hyvin ja niiden kaytto jai
lopulta vahaiseksi. Muun materiaalin lisédksi hankittiin myos
ampumatarvikkeita, 5000 laukausta tykeille ja 1,2 miljoonaa
patruunaa konekivaareille.

Suomen Renaultit osana Pietarin
interventiosuunnitelmia 1919

Vuonna 1919 Iso-Britannia ja etenkin Ranska painostivat
Suomea aktiivisesti operaatioon Neuvosto-Venéjan Pietaria
(Petrograd) vastaan. Valtionhoitaja Mannerheim tukeutui
tédssd yhteydessd enemman Ranskaan ja nain kalusto-
hankinnatkin suunnattiin sinne. Ranskan mydtamielisyys
suomalaisten kalustohankinnoille oli selked& seurausta
suurvaltapolitiikasta. Hyokkayssuunnitelma Pietarin valtaa-
miseksi oli laadittu Suomessa Yleisesikunnan Il osastolla

Hyo6kkaysvaunurykmentin ensimmaéinen komentaja ma-
juri (myéhemmin everstiluutnantti) Harry Uno Alfthan.

jo huhtikuussa 1919. Operaatiossa oli tarkoitus kayttda mm.
panssarijunia ja panssariautoja seka muuta kalustoa, silla
Renault-vaunut eivét vield tuolloin olleet maassa vaikka
niiden hankintap&étds olikin jo tehty.

Mannerheim solmi sotilassopimuksen bolsevikkeja vas-
taan Vengjan siséllissodassa taistelleen venélaisen val-
koisen kenraalin Judenitshin kanssa 18.6.1919 ja vetosi
Suomen hallitukseen saadakseen luvan hydkata Pietariin.
Mahdollisuus Pietarin valloitukseen avautui lokakuussa
1919, kun brittien tukema kenraali Judenitsh eteni Luotei-
sarmeijoineen lannesta kohti Pietaria. Mannerheim pyrki
viela tuolloin saamaan Suomen mukaan operaatioon, mut-
ta presidentti Stahlberg ja Suomen hallitus torjuivat tdman
ajatuksen. Kaksi Hyodkkaysvaunurykmentille kuulunutta
Renault-vaunua kuitenkin laivattiin ranskalaisten pyynnésta
lainaksi kenraali Judenitshin armeijalle 17.10.1919. Rans-
kan puuttuminen Suomelle myyménsa materiaalin kayt-
t66n, osoitti selkedsti sen, ettd kalustomyynnit oli sidottu
Pietarin retkeen.

Judenitshin komentama Luoteisarmeija internoitiin lopul-
ta Viroon ja Suomesta laivatut Renaultin paatyivat viro-
laisten kayttéon. Niiden avulla jarjestettiin Viron armeijan
ensimmadinen panssarivaunukurssi yhdessé brittildisten
Mark V -vaunujen kanssa. Suomalaiset Renault-vaunut
palautuivat huonokuntoisina Virosta takaisin 9.4.1920.
Tama johti siihen, ettd Ranska toimitti Suomelle korvauk-
sena kaksi lisdvaunua syyskuussa 1921. Taméa nosti suo-
malaisten Renault-vaunujen kokonaisméaéaran 34:4an.

Koulutusta ranskalaisten johdolla

Koulutus Renault-kalustolla alkoi ranskalaisten koulut-
tajien toimiessa perehdyttdjind. Heiltd saatiin tarkeimmat
ohjeet ja neuvot kaluston kdytéssé. Ranskalaisen komen-
nuskunnan johtajana toimi ensimmaisen maailmanso-
dan panssariveteraani kapteeni Pivetau. Muina jasenina
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Vaunuhankmtolen yhteydessa hanklttun Latll-vetotrak-
toreita ja niihin perdvaunuja.Vetajat ja peravaunut eivat
osoittautuneet kovin kayttokelpoisiksi Suomen oloissa.
Latil-vetédja Weitz-lavetteineen kuormituskokeissa Ha-
meenlinnan Poltinaholla 15.10.1935.

tdssé joukossa olivat mm. luutnantti D Arcier, luutnantti
D’Arbonnot, aliluutnantti Argentel, kersantti Barbaucau
seka jaakarit Lefebre, Dessaint, Granit ja Lepretsen.

Koulutuksen alussa kaytettiin ranskalaista jarjestelmaa,
jossa miehet oli jaettu kolmeen luokkaan. A-luokkaan kuu-
luivat vaununjohtajat, B-luokkaan vaunun ajajat ja C-luok-
kaan varamiehet. Tastd kuitenkin luovuttiin jo syyskuussa
1919, jonka jalkeen koulutus oli kaikille samanlainen ja sita
annettiin miesten kykyjen ja taipumusten mukaan. Suurin
osa rykmentin upseereista hallitsi ranskan kielen, mik& oli
valttdmatonta. Alipaallystdlle ja miehistdlle kieli tuotti han-
kaluuksia, mutta késilld puhumisen avulla paéastiin kylla
tuloksiin ja koulutettavatkin oppivat jonkin verran ranskaa.
Suhteet kouluttajien kanssa sailyivat hyvina.

Elokuunlopulla 1919 alkoi johtajakoulutus. Ranskalainen
henkildkunta jaettiin siten, etta kersantti Barbaucau valvoi
kolmen jadkéarin kanssa miehistékoulutusta. Aliluutnantti
Argentel, apunaan yksi jadkari, ohjasi korjaamon toimin-
taa ja muu henkiléstd piti luentoja rykmentin upseereille
l&hinn& taktiikasta. Ranskalaiset myds laativat alkuun kaikki
viikkopalvelusohjelmat. 3.9.1919 jarjestettiin ensimmainen
taisteluharjoitus yhden patterin voimin.

Ranskalaiset kouluttajat poistuivat Suomesta paaosin
joulukuussa 1919. Taktiikan opettaja, luutnantti D Arcier,
viipyi Suomessa pisimmén ajan. H&n myés toimi Viroon
17.10.1919 laivatun kahden Renault-vaunun osaston joh-
tajana. Pietarin intervention epdonnistuminen lienee osal-
taan vaikuttanut ranskalaisjoukon poistumiseen Suomes-
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Erillisen Hyokkaysvaunukomppanlan kanta allupsee-
reita Hameenlinnan Poltinaholla 1930-luvun alussa.
Viides vasemmalta on legendaarinen vaunukouluttaja
Santeri Asa.
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Erillisen Hyokkdysvaunukomppanian miehistékasarmi
Hameenlinnan Poltinaholla kuvattuna 1930-luvun alus-
sa. Puukasarmi periytyi Ruotsin vallan ajalta.

ta. Talléin Ranskalla ei enda ollut sotilaallisia vaikuttimia
Suomen armeijan ja sen kaluston suhteen. Ranskalaisten
panos alkuvaiheen kouluttajina oli kuitenkin merkittava.
He laativat maassa ollessaan lisdksi erilaisia ehdotuksia
ja asiantuntijalausuntoja, joita myéhemmin hyédynnettiin.
Kaikki ranskalaisen komennuskunnan jésenet palkittiin
everstiluutnantti Alfthanin esityksesté eriasteisilla Suomen
Valkoisen Ruusun Ritarikunnan kunniamerkeilla.

Ohjesaantoja ja kilpailuita

Koulutuksen alkaessa ohjesaantdja ei ollut. Niitd kdan-
nettiin lAhinna ranskankielisista ohjekirjoista. Ensimmainen
suomenkielinen panssarivaunuohjeséantd naki paivanva-
lon 31.10.1919 kun reservin luutnantti Kinnusen kd&ntdma
"Ohjeita keveiden hydkkéysvaunujen kdytdssa ja ohjaukses-
sa” iimestyi. Hieman myéhemmin 1920-luvulla mm. eversti
Sihvo kunnostautui ohjesdantéjen kirjoittajana laatien Hyok-
kaysvaunuharjoitusohjesdénnét | ja Il.

Kilpailu naytteli alusta alkaen isoa osaa koulutuksessa.
Jérjestettiin muun muassa huolto-, suuntaus-, kokoonpano-,
purkamis-, este-ja ajokilpailuita. Vuoden 1920 puolella my&s
ammuntoja jarjestettiin runsaasti seka vaunuaseilla etté jal-
kavakikivaareilla. Viestikoulutus aloitettiin niin ikdan 1920.
Ensimmainen varusmiesaliupseerikurssi pidettiin sama-
na vuonna ja ensimmaiset oppilaat HVR:std komennet-
tiin RUK:n. Tarkat alokaskoulutusohjelmat saatiin vuoden
1921 kesélla. Kantahenkildkunnan koulutuksen p&é&paino
oli teknillisessa koulutuksessa. Liséksi jarjestettiin erilaisia
harjoituksia, kaytdnnén tydskentelyd seké ajokoulutusta.
Ensimmaiset viralliset hydkkéysvaunuajokilpailut jarjestettiin
Hydkkaysvaunurykmentin vuosipéivana 14.7.1921.

Tekninen koulutus oli myds osa palvelusta.Vaunuasen-
tajat tydssaan 1920-luvulla Poltinaholla.
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Vaunumiehet harjoituksissa ldheisella hiekkakuopalla
Renaultien Hotchkiss-konekivaarien kanssa Hameen-
linnan Poltinaholla 1920-luvulla.

Hyokkaysvaunusotilaiden
vaatetus ja varustus

Vaunumiesten vaatetus oli aluksi kirjavaa; kaikkea ratsu-
vaen punaisista housuista matruusien siniseen ja jalkavaen
harmaaseen kuosiin kdytettiin. Ulosmenopuvuksi vakiintui
4.8.1919 alkaen jalkavéden harmaa puku mustilla olkapole-
teilla. Harmaissa housuissa oli mustat revaarit (aselajivari)
ja lisdksi kéaytettiin nahkaisia séarystimié ja kankaisia saé-
rystinnauhoja seké puolikenkia. Vaunup&éhineena kéytet-
tiin aluksi ranskalaismallista terdskyparaa ja myéhemmin
ensimmaisen maailmansodan aikaista saksalaisvalmisteis-
ta alun perin lentokayttéon tehtyd nahkapaahinettd. Muuna
paéhineend kaytettiin mustaa suikkalakkia. Palveluspu-
vuksi vakiintui vuodesta 1920 alkaen musta nahkapuku.
Se koettiin miesten keskuudessa niin hienoksi, etta sita
kaytettiin valilla luvatta palvelusajan ulkopuolellakin. Vau-
nuhaalarit myds jaettiin jo varhaisessa vaiheessa.

Sivuaseena kaytettiin vuosina 1919-1920 kaukasia-
laismallista tsaarin armeijalta periytynytt4 kaarevateraisté
m/1907 Gindjalia. Ko. sivuasetta kannettiin my&s lomalla
ollessa. Taman jalkeen alettiin k&yttAmaéan jalkavaen yleisia
sivuaseita sek& Ranskasta Renault-hankintojen yhteydes-
sé ostettuja espanjalaisia m/19 pistooleja. Joukolle suun-
niteltiin myds omaa péékallokuvioista hihamerkkia, joka ei
toteutunut tdssé vaiheessa. Erikoismerkiksi esitettiin myds
ritarikypéréd, jonka alla olisivat olleet tykin putket ristissa.

Paraateja ja juhlapaivia

Panssariaselaji esiintyi ensimmaisen kerran suurelle ylei-
solle paraatissa 16.5.1920 Helsingissa. Paraatiin osallistui

Renault F.T.Modeéle 1917 -tykkivaunu liikkeelld Hameen-
linnan Poltinaholla 1920-luvulla.
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Renaulteilla suoritettiin paljon puiden kaatoja. Puiden
kaataminen vaunulla oli osa koulutusta ja niité kaadettiin
myos erilaisissa naytéksissa.

3 upseeria, 9 aliupseeria, 45 hytkkaysvaunusotilasta ja 5
Renault-hydkkaysvaunua. Nahkatakkinen osasto heratti
tankkeineen suurta huomiota helsinkildisyleisén keskuu-
dessa aikana, jolloin auto ja lentokone olivat Suomessa
vield aika harvoin nahtyja ja polkupyorakin ylellisyytté.
Hyobkkaysvaunusotilaiden suurin ilonaihe puolestaan oli
juhlapéaivan ruokalista, joka sisélsi mm. riisipuuroa, hedel-
maékeittoa, kahvia ja maitoa.

Rykmentin tarkein juhlapéivé oli vuosipéiva, jota vietettiin
ensimmaisen kerran vuonna 1921. Rykmentti perustettiin
15.7., mutta vuosipdivaksi vahvistettiin 14.7., joka on myo6s
Ranskan kansallispaiva. Paiva toimii samalla kunnianosoi-
tuksena ranskalaisille kouluttajille ja heidan toimittamalleen
kalustolle.

Poltinaho 1921

Hankalien kulkuyhteyksien takana sijainnut saari ei ollut
kovin onnistunut valinta panssarivaunujoukon sijoituspai-
kaksi. Niinpa jo 30.10.1919 sotavaen paallikkdé kenraali
Wilkama antoi késkyn etsiéa rykmentille uusi sijoituspaikka.
Elokuun lopulla 1921 tehtiin paatds siirtymisesta Hameen-
linnaan. Muuttokésky Poltinaholle annettiin 1.9.1921.

Hybkkaysvaunurykmentin henkil6std varusteineen kul-
jetettiin proomuilla Santahaminasta Helsinkiin ja junakul-
jetuksella edelleen Hadmeenlinnaan. Vaunukalusto siirret-
tiin ajamalla sillan kautta Malmin asemalle ja sielta junalla

Renaultit marssilla Hameenlinnan maastossa 1930-lu-
vulla.
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Hyodkkéaysvaunurykmentin vaunumiehié kokoontuneena
yhteiskuvaan 1920-luvulla. Sotilaillaon ylldan nahkainen
m/22 palveluspuku.

Hameenlinnaan, jonne rykmentti saapui 3.9.1921. Saavut-
tuaan perille miehist¢ sijoitettiin kasarmialueen kentan poh-
joislaidalla sijainneeseen pitkdan ruotsinvallan aikaiseen
puukasarmiin ja kantahenkilékunta asettuiasumaan alueen
1910-luvun alussa valmistuneisiin tiilirakenteisiin kerrosta-
loihin.Vaunut ja korjaamo sijoitettiin vanhoihin tsaarin ajalta
peraisin olleisiin, pddosin puurakenteisiin halleihin.

Poltinahon alue tarjosi hyvéat harjoitusmahdollisuudet.
Hattelmalan- ja Ahvenistonharjujen maastossa pé&éstiin
suorittamaan laajaa ajoharjoittelua. Ahvenistonharjun hiek-
kakuopalla kaytiin ampumassa konekivéareilla ja tykkiam-
munnat suoritettiin Parolassa. Ampumakoulutusta haittasi
ampumatarvikkeiden puute ja niiden saannéstely. Kulu-
tusoikeus esimerkiksi tykeille oli vain noin 300 kranaattia
per vuosi. Ampumatoimintaa ja sen koulutusta késittelevaa
ohjeistusta ei suoranaisesti ollut, vaan ne tapahtuivat I1&hin-
na perimatiedon perusteella.

Jo Santahaminassa aloitettu jalkavéen ja panssarivaunu-
jen yhteistoimintakoulutus jatkui Poltinaholla. Koulutus vau-
nuilla painottui ensisijaisesti jalkavden tukemiseen. Tamé
kaytantd periytyi Ranskasta, jossa panssarivaunut néhtiin
1920-luvulla jalkavéen tukiaseena eli erédanlaisena rynnak-
kotykistond. Mydskdan Renaultien vahdinen méara Suo-
messa ei antanut mahdollisuutta muunlaiseen taktiikkaan.

Teknisid ongelmia esiintyi etenkin moottorissa, mm.
tuulettimen hihnat katkeilivat usein. Kaasuttimilla oli myds
tapana tukkeutua, telat hyppésivat paélté ja rasvanipat oli-
vat rasvaa kuluttavat. Naihin ongelmiin kehitettiin kotimaisia
ratkaisuja ja parannuksia kdyton edetesséa.Vaunuihin asen-
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Suomalaiset menettiviat suurimman osan Renaulteista
talvisodassa viholliselle. Neuvostosotilaat tarkastele-
vat puna-armeijan haltuun 1940 jdanytta suomalaisten
Renaultia.
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minassa kesélla 1919. Etualalla ranskalainen kouluttaja.

péélle vuonna 1934. Vaunujen pohjapanssareita jouduttiin
vaihtamaan ajokoulutuksessa ja naytdksissa suoritettujen
puunkaatojen yhteydessa vaurioituneiden tilalle. Tam4 oli
kallista, silld pohjapanssarilevyt piti tilata Ranskasta. Koti-
maassa niité ei valmistettu.

Rykmentin komentaja vaihtui pian Hdmeenlinnaan saa-
pumisen jalkeen. Everstiluutnantti Alfthanin siirtyessa mui-
hin tehtaviin, uudeksi komentajaksi maarattiin jaékéarieversti
Aarne Sihvo, joka otti tehtavat vastaan 7.10.1921. Eversti
Sihvo oli ollutmm. opintomatkalla Ranskassa hydkkaysvau-
nujoukoissa. Talld matkalla saatuja oppeja ja kokemuksia
ryhdyttiin toteuttamaan rykmentissa.

Oma lippu ja komentajan vaihdos

Perustamisesta alkaen rykmentti oli ollut vailla omaa
lippua. Oman lipun hankkiminen aloitettiin eversti Sihvon
johdolla, joka kdantyi viipurilaisten naisten puoleen, joiden
tekemén lahjoituksen myéta lippu saatiin toteutettua. K&si-
tyén ystavien Helsingissa valmistaman lipun malli vahvis-
tettiin 11.4.1922. Lippu oli kooltaan 80 x 90 senttia ja sen
keskelld oli historiallista mallia oleva auringon kuva vuodelta
1665 ja tdméan keskelld terdksen vérinen silmikkokypéra.
Lippu valmistui kevaalld 1922 ja sen naulaus suoritettiin
Helsingissd Katajanokan upseerikerholla 15.5.1922. Lip-
pu vihittiin kdyttd6n seuraavana péivané ja presidentti K.
J. Stahlberg ojensi sen Hydkkaysvaunurykmentin komen-
tajalle eversti Sihvolle. Rykmentin komentaja vaihtui jalleen
kahden vuoden kuluttua, kun eversti Sihvo luovutti tehtavat
seuraajalleen jaékarimajuri Edvard Kumlinille 5.7.1923.

Kiertuetoimintaa ja kertausharjoituksia

Poltinahon vuosina 1920-luvulla jarjestettiin paljon eri-
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Renault-rakennekoulutus kdynnissa Poltinaholla
1920-luvulla.




Tupa-, kaappi- ja siisteystarkastus kdynnissa miehis-
tokasarmissa Hameenlinnan Poltinaholla 1920-luvulla.

laisia esittelykiertueita Renaultien kanssa. Kiertuetoiminta
kaynnistyi vuonna 1925. Toiminnan pdamé&éarana oli pans-
sarintorjunnan tehostaminen tutustuttamalla joukot pans-
sarivaunuihin. Vaunuilla osallistuttiin myés suojeluskuntien
taistelundytdksiin. Padosa kiertuetoiminnasta suuntautui
kuitenkin maavoimien joukko-osastoihin, joissa kaikissa
vierailtiin. Suurimpiin ndytoksiin saattoi osallistua kymme-
nenkin vaunua, mutta tavallisesti niita oli 3-4. Jo Santaha-
minassa alkunsa saaneiden hy6kkaysvaunuajokilpailuiden
liséksi jarjestettiin myos tarkkuusajokilpailuita, joissa testat-
tiin vaunumiesten osaamista kaluston kanssa. Ensimmaiset
kertausharjoitukset pidettiin kesalla 1924.

Varusmiehille jarjestettiin liséksi erilaista vapaa-ajan
toimintaa. Komppanialla oli mm. oma kirjasto. Juhannuksi-
na jarjestettiin tanssit, joihin oli mahdollisuus tuoda muka-
naan vieraita. Varuskunnalla oli myés oma soittokunta, joka
esiintyi usein niin varusmiehille kuin siviileillekin. Kantahen-
kilbkunnan upseereilla oli omaa kerhotoimintaa samoin
kuin aliupseereillakin. Liséksi yllapidettiin kenttédkauppaa
ja ravintolaa.

Organisaatiomuutoksia 1925-1927

Puolustusvoimien ylimpé&an johtoon oli piintynyt késitys
siitd, ettd hydkkaysvaunuja ei voida Suomen maastossa
kayttdd. Tama heijastui vahvasti Hy6kkéaysvaunurykmentin
vaiheisiin 1920- ja 1930-luvuilla. Kehitystyd pyséhtyi lahes
taysin ja joukon vdliaikaista lakkauttamistakin esitettiin
1924. Aivan nain pitkélle ei menty, mutta joukon supista-
minen kuitenkin aloitettiin lokakuussa 1924. Tall6in lakkau-
tettiin rykmentin Il Patteristo ja henkildkuntaa véhennettiin.

Vuoden 1925 alusta joukkoa supistettiin siten, etta siita
tehtiin Hydkkéaysvaunupataljoona (H.V.P.). Samalla yksiki-
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Ensimmainen Renault F.T. Modéle 1917 rantautuu San-
tahaminaan heindkuussa 1919.

meenlinnan Poltinaholta 1920-luvulta. Vaunuista irro-
tettiin aina aseet ennen kuin ne siirrettiin halliin sisélle.

den tykistolliset nimet muuttuivat jalkaviden vastaaviksi eli
entisten patteristot komppanioiksi ja patterit joukkueiksi.
Vuoden 1925 aikana palattiin takaisin kahden komppanian
kokoonpanoon, mutta henkildstdé ei lisatty.

Vuonna 1926 oli esilla jalleen pataljoonan lakkauttami-
nen tai sen mahdollinen liittdminen Autopataljoonaan. Liit-
tdmisen perusteluina oli panssarijoukon tuleminen teknisen
valvonnan alaiseksi seké alokkaiden keskitetyn koulutuksen
tuoma koulutusvoima. Hydkkaysvaunupataljoonan komen-
taja, majuri Kumlin, tyrmési tdméan ajatuksen Yleisesikun-
nalle 18.10.1926 lahettamassaan kirjeessa. Kumlin totesi,
ettd ei tule kysymykseenkdan, ettd hydkkaysvaunujou-
kon alokkaat koulutettaisiin Autopataljoonassa Helsingis-
sd. Autot ovat kiinnitetyt teihin, hydkkaysvaunut maastoon.

Jaékarimajuri Aapo Pirila otti vastaan komentajan teh-
tavat 15.11.1926. Toukokuun alussa 1927 joukko pieneni
entisestdén, kun se muutettiin 1.5. Hy6kkaysvaunukomppa-
niaksi (H.V.K.). Kantahenkilbkunnan méara pieneni samas-
sa suhteessa koko ajan, se oli nyt enda kolmisenkymmenta
henked. Joukko nimettiin taas uudelleen 10.11.1927 ja siit
tuli Erillinen Hydkkéysvaunukomppania (Er.H.V.K.). Helmi-
kuussa 1928 joukko sai uuden komentajan, kun tehtavéan
otti vastaan jaadkarimajuri Herman Sundvall. Komentaja
vaihtui jalleen syyskuussa 1930 ja komennon otti talldin
majuri Niilo Sahlgren.

Kapina ja viimeinen paallikko

Ensimmé&inen tositilanne Erilliselle Hybkkaysvaunu-
komppanialle ja sen kalustolle tuli helmi-maaliskuun vaih-

Renault-vaunumiehet harjoituksissa 1920-luvulla.
Oikealla kouluttajana toiminut vaépeli. Huomaa myos
takakelkka ja sen paélld vaunun varusteisiin kuulunut
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teessa 1932, kun kahdeksanvaunuinen Renault-osasto
héalytettiin suojaustehtaviin Helsinkiin ns. Mantsalan kapi-
naan liittyen. Talléin oikeistolaisen Lapuan liikkeen kannat-
tajat yrittivat kaataa heidéan mielestaén liikaa kommunismia
suosineen Suomen hallituksen. Kapina ei kuitenkaan joh-
tanut taistelutoimiin kapinoitsijoiden lopulta antauduttua ja
néain Helsingin kaduilla partioineita Renault-vaunuja ei tar-
vittu kapinan tukahduttamiseen vaan ne palasivat takaisin
Hameenlinnaan.

Vuoden 1932 loppupuolella joukon supistamista alettiin
jalleen pitéé tarpeellisena. Tall6in Erillisen Hybkkaysvaunu-
komppanian paallikkéna toiminut majuri Sahlgren perusteli
joukon olemassaoloa Yleisesikunnalle 29.10.1932 laati-
massaan kirjelmassa todeten mm., ettd kéytéssé on enéé
kolme Renault-vaunua ja vain sotaharjoituksiin on otettu
useampia. Supistaminen ei tdman vuoksi enaé ollut mah-
dollista tai se johtaisi hydkké&ysvaunuaseen téydelliseen
aliarvioimiseen koko armeijan ja kansan silmissa.

Paallikdn tehtavia ryhtyi hoitamaan 5.9.1933 jaédkarikap-
teeni livar Séderlund ja hanta tehtédvassa seurasi majuri
RunarTengstrém 13.1.1936 alkaen. Erillisen Hyokkaysvau-
nukomppanian nimi muuttui 31.12.1937 Erilliseksi Panssa-
rikomppaniaksi (Er.Pans.K.), jonka paallikdksi tuli 5.7.1939
majuri Sven Bjérkman.

Lappeenrantaan Ratsuvakiprikaatiin oli perustettu
1.2.1937 panssariosasto (Pans.Os./Rv.Pr.), jonne sijoitettiin
Ruotsista hankittu Landsverk L-182 -panssariauto. Osas-
tolla oli panssariauton liséksi kaytdsséan yksi kuorma-auto
ja yksi moottoripy6ra. Erillinen Panssarikomppania luovutti
vuonna 1938 Panssariosastosta FErilliseksi Panssaries-
kadroonaksi (Er.Ps.Esk.) laajentuneelle Lappeenrannan
joukolle kahdeksan Renault-vaunua. Téalla eskadroonalla
oli kaytéssédan myds vuonna 1933 maahan saatu Vickers-
Carden-Loyd Model 1933 -vaunu ja aiemmin mainittu
Landsverk-panssariauto. Koko panssarijoukon keskittadmis-
ta Lappeenrantaan suunniteltiin 1939-1940, mutta sota kes-
keyttindma valmistelut samoin kuin pataljoonakaavailutkin.

Vanheneva kalusto

Renault-kalusto vanheni teknisen ja taktisen kehityksen
edistyesséd nopein askelin. Viimeistddn 1930-luvulle tulta-
essa oli selvad, etta niista ei etulinjan kalustoksi enaa olisi.
Silti Renaultit toimivat Suomen panssarivaunujoukkojen
paékalustona kaytanndssa aina talvisotaan asti. Ylimman
johdon kantana oli edelleen jo aiemmin omaksuttu nake-
mys, panssarivaunujen tarpeettomuudesta ja kayttokel-
vottomuudesta suomalaisessa maastossa. Tama vaikutti
monelta osin sodanajan panssarijoukkojen perustamis- ja
kayttdsuunnitelmiin.

Vaikka panssariaseeseen ei paljoa uskottu, Suomikuiten-
kin tilasi vuonna 1933 Englannista Vickers-tehtaalta kolme
erilaista kevytta panssarivaunua kokeiltavaksi. N&ité testat-
tiin sekd kesa- ettd talviolosuhteissa Karjalan kannaksen
maastossa. 1930-luvun puolessa vélissa suoritetuissa laa-
joissa kenttakokeissa selvitettiin maaston, lumen ja raken-
nettujen panssariesteiden vaikutusta panssarintorjunnassa.
Renault-vaunut olivat mukana naissé kokeiluissa vertailu-
kappaleina ja pérjasivéat joiltain osin jopa paremmin kuin
Vickers-verrokkinsa. Renault-vaunut my6s osallistuivat mm.
vuonna 1937 jarjestettyihin kertausharjoituksiin Niinisalossa
yhdessa kokeiltaviksi hankittujen Vickers-vaunujen kanssa.

Vickers-vaunuista valittiin lopulta 6 Ton Tank, joita kay-
tettiin vield samanaikaisesti Renaultien kanssa. Maahan
1930-luvun loppupuolella saapuneilla, ilman aseistusta
olleilla Vickers-vaunuilla annettiin teknillista- seka ajokou-
lutusta ja aseistetuilla Renaulteilla ase- ja ampumakoulu-
tusta. Renault-vaunujen 37 mm Puteaux -tykkeja alettiin
lisaksi siirtda Vickers-vaunuihin. Puteaux -tykit palautuivat
lopulta Renaulteihin takaisin, kun Vickers-vaunuja alettiin
varustamaan talvisodan aikana 37 mm Bofors-panssari-
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Hyodkkaysvaunusotilas nahkaisessa m/22 palveluspu-
vussa. Varusteisiin kuuluivat myés nahkainen vaunu-
paahine, pitkdvartiset nahkahansikkaat seké nahkaiset
saarystimet puolikenkineen. Henkilokohtaisena aseena
oli perdlaudalla varustettu m/23 Parabellum-pistooli.

vaunukanuunoilla.

Marraskuussa 1938 Erillinen Panssarikomppania esit-
ti Renaultien modernisointia. Vaunun heikkoudet, kuten
sokeus, téhystysaukkojen avonaisuus, huono aseistus ja
hitaus olivat hyvin tiedossa olevia ongelmia ja koulutuksen
antamista vaunulla ei pidetty enda tarkoituksenmukaisena.

Liikekannallepano 1939

1930-luvun lopulle tultaessa poliittinen ja sotilaallinen
tilanne muuttui Suomenkin kannalta ratkaisevasti Saksan
ja Neuvostoliiton alkaessa jakaa Euroopan pikkuvaltioita
omiin etupiireihinsd. Em. valtioiden valilla tehdyn etupii-
rijakosopimuksen my6td Suomi ja Baltian maat joutuivat
Neuvostoliiton etupiiriin. Sodan uhkan kasvaessa julistet-
tiin liilkekannallepano 8.10.1939 alkaen ylimaaraisten har-
joitusten muodossa (YH). Erillisella Panssarikomppanialla
oli edelleen kaytdssdédn myds Renault-kalustoa huolimat-
ta siita, ettd maahan oli jo saatu Iso-Britanniasta ostettuja
nykyaikaisempia Vickers 6 Ton Tank -vaunuja.

Liikekannallepanon yhteydessa Erillinen Panssarikomp-
pania perusti nelja Panssarikomppaniaa (1.-4. PansK)
seka Panssaritdydennyskomppanian (Ps.T-K). Perustami-
sen yhteydessd Renault-kalusto jaettiin 1. ja 2. PansK:lle,
14 vaunua kummallekin komppanialle. Molemmat komppa-
niat perustettin Hdmeenlinnan Luolajassa. Ensimmaisen
komppanian pééllikkdna toimi kapteeni Lumme. Toisen
komppanian p&éllikkéna toimi aluksi kapteeni Nordling ja
myS&hemmin reservin luutnantti Juuramo. Suojajoukkoihin



kuuluneet 1. ja 2. PanskK keskitettiin Renault-kalustoineen
junakuljetuksella Karjalan kannaksen alueelle. Joukko saa-
pui Perolle 24.10.1939.YH:n aikana tultiin entista vakuuttu-
neemmaksi siitd, ettd Renault-vaunuista ei enéé ollut etu-
linjan aseeksi.Koeammunnoissa todettiin, ettd vaunun tykki
ei lapéissyt 10 mm panssaria edes uudella ammustyypill.

Talvisota 1939-1940

Talvisodan alettua 30.11.1939 muodostettiin 5.12.1939
mennesséd Panssaripataljoona, johon Renault-vaunuin
varustetut 1. ja 2. Panssarikomppaniat liitettiin. Renault-
komppaniat eivat osallistuneet varsinaisiin taistelutoimiin
vanhentuneen kalustonsa vuoksi, vaan neliitettiin 9.12.1939
muodostettuun Il Armeijakunnan esikunnan alaiseen pans-
sarintorjuntaosastoon. Tamén joukon tarkeimmaksi tehta-
véksi muodostui lopulta sotasaaliskaluston kokoaminen.
Tiettdvasti Renault-komppanioiden miehet evakuoivat 27
vihollispanssaria.

Renault-komppaniat saivat 6.2.1940 hajotuskaskyn.
Kaskyssad maarattiin ko. komppanioista muodostettavaksi
erillisida panssarijoukkueita ja vaunut tuli siirtdé etulinjaan
kiinteiksi ase- ja tdhystyspesékkeiksi. Taman myoéta 1.
Komppanian Renaultit kuormattiin yhta lukuun ottamatta
junaan Peron asemalla ja siirrettin Kadmaran asemalle.
Sielté vaunuista viisi siirrettiin edelleen 14.2.1940 Viipurista
kaakkoon Naykkijarven maastoon kiinteiksi asepeséakkeik-
si. Muita vaunuja ei saatu siirretyksi, mutta niista poistettiin
aseet ja miehistét 1ahtivat 16.2. kohti Hameenlinnaa. K&ma-
rdn asemalle jddneet kahdeksan Renaultia jaivat lopulta
vihollisen haltuun.

2. Komppanian kymmenen vaunua sijoitettiin kiinteiksi
asepeséakkeiksi kaivamalla ne Taipaleenjoen maastoon
Takalan linjalle sek& Jyvashovin maastoon. Miehistét pala-
sivat Himeenlinnaan 13.2. My6s n&ma vaunut jaivat vena-
laisten késiin. Vaikka Renault-komppaniat eivat varsinai-
siin taistelutoimiin osallistuneetkaan, niin tappioita silti
tuli. Ensimmainen komppania menetti haavoittuneina nelja
miesté ja toinen komppania kaatuneina kaksi seka haavoit-
tuneina kaksi soturia.

Muutamaa 7. Erillisen panssarivaunujoukkueen Renault-
vaunua kéytettiin vield maaliskuussa 1940 panssarintor-
juntakoulutuksessa Niinisalon koulutuskeskuksessa Kan-
kaanpaéassa. Talvisodan jalkeen vaunuja oli jaljella nelja;
numerot 7, 14, 18 ja25. Renault numero 25 oli esilld vuonna
1941 sotamuistonayttelyssa Helsingin messuhallissa ker-
tomassa suomalaisten talvisodassa kayttdmésté vaunu-
kalustosta. Yksi suomalaisten talvisodassa menettdmista
Renaulteista oli liséksi esillda vuonna 1940 Puna-armeijan
sotasaalisnayttelyssé Leningradissa.
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Jatkosota 1941-1944

Talvisodasta saastyneistd Renaulteista kolme (numerot
7, 14 ja 18) toimi vaunumiesten alkeiskoulutusvaunuina
Hameenlinnan Poltinaholla jatkosodan alkupuolella. Vau-
nut poistettiin kéytdstd kesdkuussa 1943 ja romutettiin.
Sotamuistonédyttelyssd Helsingin messuhallissa vuonna
1941 ollut vaunu numero 25 séilyi museointia varten. Tama
vuonna 1918 Billancourtissa Renaultin tehtaalla Ranskas-
sa valmistunut yksilé (NdM 68170) on t&na paivana esil-
I& Panssarimuseon kokoelmissa. Vaunu saapui museolle
31.5.1961 ollen yksi ensimmadisista Panssarimuseolle siir-
retyistd museovaunuista.

”Hyobkkdysvaunun muodostaa panssaroitu
mekaanisesti liikkuva kone, joka taistelukentélla,
vieldpé epétasaisellakin alueella on hyvin léheisessé
yhteistoiminnassa jalkavden kanssa. Sen seindmét
eivét laske ldvitseen luoteja eikd kranaatin sirpaleita.
Sen liikkuvaisuus ja védhédinen koko sallivat sen
kéyttiaa hyvidkseen mité pienintédkin kuoppaa”.

”Yksiléllisen taisteluasemansa viehéttdéméné ei

hén kuitenkaan saa unohtaa, mitéd yhteistoiminta
hénelté vaatii; hanen tulee alati olla valmiina tulellaan
avustamaan toista hyokkéaévéé vihollisen ahdistamaa
vaunua’.

(Otteita ensimmaisestd panssariaselajin ohjesédannésta
vuodelta 1919).

Paaasialliset lahteet:

Hovilainen Pentti: Tankkirykmentista Panssaripataljoonaan
1919-1949

Kantakoski Pekka: Suomalaiset panssarivaunujoukot
1919-1969

Muikku Esa, Purhonen Jukka: Suomalaiset panssarivau-
nut 1918-1997

Sillanméaki Jouni: Voiton vaunut — Renault F.T. Modéle 1917
ja niiden kayttd Suomessa
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